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4. REGULAMENTO TECNICO CATEGORIA GP600 600 EVO — 600 MASTER
As motos admitidas nas categorias GP600, 600 EVO e 600 MASTER do MOTO1000GP, sdao os modelos
homologados pela FIM (Federagao Internacional de Motociclismo) para a categoria SUPERSPORT e
modelos homologados pela comissdo desportiva do M1GP (MOTO1000GP).

O Regulamento Técnico das categorias GP600, 600 EVO e 600 MASTER do MOTO1000GP, tem como referéncia
o regulamento técnico FIM.

O perfil visual das motos das categorias GP600, 600 EVO e 600 MASTER, conforme é visto de frente, traseira e
lateralmente deve respeitar a forma original do modelo originalmente homologado.

Todos os elementos/pecas ndo mencionados nos artigos seguintes devem permanecer como originalmente
produzidos pelo fabricante para o modelo homologado, o ndo cumprimento implicara em punicdo de acordo
com art. 6 do Regulamento Desportivo (RD).

Toda e qualquer alteracdo na motocicleta que ndo estiver devidamente descrita e precisamente especificada

neste regulamento é expressamente proibida, e implicard em punicdao de acordo com art. 6 do Regulamento
Desportivo (RD).

4.1. CILINDRADA

4 Cilindros até 636¢c 4 Tempos
3 Cilindros até 765cc 4 Tempos
2 Cilindros até 890cc 4 Tempos

A cilindrada deve permanecer igual a do modelo originalmente homologado. Retificar o bloco de cilindros
com o intuito de atingir o limite de cilindrada na categoria ndo é permitido.

4.2. PESO MINIMO

O peso minimo para o conjunto de moto e piloto totalmente equipado com: macacdo, capacete, botas, luvas
e protetor de coluna para a categoria GP600, podera ser regulamentado durante a temporada 2026 do
MOTO1000GP a critério da organizacdo, para promover o equilibrio entre os diversos biotipos de pilotos
participantes.

43  NUMEROS DE COMPETICAO
Os numeros da moto de competicdo devem ser expostos de forma clara e visivel e conforme art.2 1.20 das
EspecificacGes Técnicas Gerais (RTG).

4.4. LiQUIDO DE REFRIGERAGAO
O Unico liquido de refrigeracdo autorizado é dgua (H?0).

4.5. COMBUSTIVEL E LUBRIFICANTES
O combustivel serd a gasolina automotiva, destinada ao consumidor final, comercializada por agentes
e postos de abastecimento, em todo o territdrio nacional, conforme norma ANP 309.

E proibido retirar ou adicionar qualquer tipo de produto a gasolina.

No decorrer das etapas poderdo ser recolhidas amostras de prova e contraprova de gasolina para
analise local ou posterior.
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4.5.1. Lubrificante
O lubrificante é de livre escolha.

4.6. PNEUS
Serd obrigatério o uso exclusivo de pneus (seco e chuva) da marca PIRELLI, fornecedora oficial do
MOTO21000GP 2026.

Cada piloto devera adquir o minimo de 2 pares de pneus e o0 maxio de 6 pneus.

Somente serd permitida a utilizacdo de pneus com a marcacdo do ano de 2026. A partir dos treinos
classificatdrios sé serdo permitidos pneus marcados da etapa.

Representantes da PIRELLI estardo presentes no evento e serdo os responsaveis pela montagem dos referidos
pneus nas rodas, dando também assessoria aos pilotos e equipes inscritos nas etapas do campeonato.

E da responsabilidade do piloto ou da equipe assegurar-se que os pneus estejam corretamente montados, que
as medidas sejam corretas para a categoria e que estejam marcados e/ou registrados pelos comissarios
técnicos.

Ndo é permitido fazer qualquer tipo de alteracdo nos pneus, sejam sulcos extras (frisos) nos pneus ou
aprofundamento dos originais.

Ndo é permitido usar pneus com sulcos de profundidade inferior a 1 mm.
N&o é permitido inverter o lado de rodagem dos pneus originalmente determinados pelo fabricante (PIRELLI).

E de responsabilidade dos pilotos e equipes adquirir e manter em estoque pneus de chuva em quantidade
necessaria para a participacdo em qualquer uma das etapas da temporada 2026.

Os pneus de chuva poderdo ser adquiridos em cada etapa. As equipes e pilotos deverdo solicitar,
obrigatoriamente, a organizacdo do evento a quantidade necessaria de pneus com até 15 dias de
antecedéncia da data de realizacdo da etapa. A encomenda devera ser realizada em conjunto com o
procedimento de inscricdo e a efetivacdo da compra serd diretamente com a empresa responsavel por sua
comercializagdo (informacdo fornecida no processo de inscricdo). Os pneus de chuva serdo devidamente
marcados e poderdo ser utilizados em qualquer uma das etapas de 2026.

Os pneus de pista seca so serdo vendidos aos pilotos e equipes apds a verificagdo administrativa da referida
etapa, poderdo ser adquiridos até 6 (seis) pneus separadamente, sendo obrigatério utilizar no minimo 1 (um)
dianteiro e 1 (um) traseiro nas sessdes de treinos e corrida.

Em caso de chuva, a quantidade de pneus utilizados sera a mesma, porém, poderao ser adquiridos pneus
adicionais especificos para chuva.

A venda e distribuicdo dos pneus aos pilotos e equipes serdo realizadas antes do inicio dos treinos oficiais até
o sabado da referida etapa.

Havera duas identificagcbes exclusivas nos pneus distribuidos em cada etapa. As duas marcagGes serao
aplicadas na banda lateral direita de cada pneu PIRELLI, sendo uma de identificagdo exclusiva do piloto com
seu numeral e a segunda marcacgao exclusiva referente a etapa em curso.

O piloto s6 podera utilizar nos treinos de sdbado e na corrida os pneus previamente marcados e/ou registrados
pelos comissarios técnicos para a referida etapa.
A interrupcgdo dos treinos ou corrida em caso de bandeira vermelha ndao implica o aumento do numero de
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pneus disponiveis para cada piloto.

Em caso de acidente um pneu pode ser substituido se o pedido de substituicdo for feito enquanto a moto se
encontrar em parque fechado ou aos cuidados dos comissarios de pista. Somente o técnico da PIRELLI, o
diretor técnico e o comissario técnico estdo aptos a confirmar a deterioragdo do pneu e a necessidade da troca.
E permitido aos pilotos participarem dos treinos livres de sexta—feira com pneus remanescentes de etapas
anteriores adquiridos em 2026. Os pneus devem estar com a marcagao da organiza¢do, porém, para os treinos
e corridas a partir de sdbado, as motocicletas deverao usar pneus adquiridos na etapa em realizacdo. Apds os
treinos cronometrados, todas as motocicletas deverao ficar a disposicdo do comissario técnico, em parque
fechado, para verificagdo dos pneus e outros itens a critério do comissdrio técnico. Motos trazidas de volta
aos boxes em veiculos de apoio também serdo vistoriadas.

E permitido o uso de aquecedores térmicos de pneus.

Assim que o diretor de prova apresentar a placa CORRIDA EM CHUVA (wet race) podem ser usados os pneus
de chuva da marca PIRELLI, fornecidos exclusivamente pela organizagdo.

E proibida a utilizagdo de pneus de chuva em condigdes de piso seco, durante os treinos e corridas.
O descumprimento das regras acima mencionadas resulta na aplicacdo das seguintes penalizages:

a. Nos treinos cronometrados - anulagdo da totalidade dos tempos registrados na sessao especifica e
sera automaticamente desclassificado da referida sessao;

b. Na corrida — desclassificacdo;

C. Adicionalmente, em qualquer dos casos, o juri da prova poder3, ainda, aplicar outras penalizacoes
previstas no art. 62 do regulamento desportivo.

4,7. MOTOR
Ndo sdo permitidas quaisquer alteragdes que ndo estejam descritas.

O limite maximo de poténcia indexado é de 130 cv na roda aferida em dinamometro, tendo como base
para corregoes a norma SAE J 1349 (2004).

Ndo ha tolerancia para os limites de cilindrada, sera considerado uma tolerancia de 2% na poténcia das motos
aferidas na roda.

4.7.1. Sistema de injegao de combustivel
Nao sdo permitidas quaisquer alteracdes que ndao estejam descritas.

Os instrumentos do corpo de inje¢do tém de permanecer como os da moto originalmente homologada.
Os injetores devem ser unidades standard correspondentes a da moto originalmente homologada.
4.7.2. Ascornetas de admissdo devem permanecer tal como produzidas pelo fabricante para a moto

originalmente homologada.

4.7.3. Cabecote/cilindro
N3o sdo permitidas quaisquer alteracGes que ndo estejam descritas.
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Nenhum material pode ser adicionado ou retirado do cabegote e dos cilindros.
O cabecote podera ser retificado em sua face com o intuito de aumentar a taxa de compressao.

A junta do cabecote e dos cilindros podem ser substituidas (desde que sejam pecas disponiveis
comercialmente).

As valvulas, sedes de valvulas, guias, molas, tuchos, retentores, calcos, valvula chaveta, retentores base de
mola e mola devem ser como originalmente produzidas pelo fabricante para o modelo homologado.

A retifica dos angulos das sedes de vélvulas é permitida, desde que ndo seja alterado o diametro das mesmas,
nem a profundidade das sedes.

Apenas manutencdo normal, intervencdes como prescritas pelo fabricante no modelo de manual de
servi¢o sdo autorizadas.

Calgos de mola da vélvula ndo sdo permitidos.

4.7.4.Comandos de Valvulas
Nao sdo permitidas quaisquer alteragdes.

Nas verificagdes técnicas finais podem ser medidos os “lifts” do comando de valvula para verificar a sua
conformidade com as do modelo originalmente homologado pelo fabricante.

O angulo de enquadramento do comando de valvulas é livre. Ndo é autorizado “usinar” o
comando.

E permitida a alterac3o ou substituicdo do tensor na corrente de comando por componentes de livre
escolha, desde que sejam pecas disponiveis comercialmente.

4.7.5. Engrenagem do Virabrequim ou do Cambio
Ndo sdo permitidas quaisquer alteragGes, inclusive nas suas dimensoes.

4.7.6. Cilindros
Nao sdo permitidas quaisquer alteragdes.

4.7.7. Pistoes
Nao sdo permitidas quaisquer alteragdes, incluindo o polimento e retirada de material.

4.7.8. Anéis de Segmento
N3o sao permitidas quaisquer alteragoes.

4.7.9. Pinos do Pistao e Travas
Nao sdo permitidas quaisquer alteragdes.

4.7.10. Bielas
Nao sdo permitidas quaisquer alteracdes, incluindo o polimento ou retirada de material.

4.7.11. Virabrequim
Ndo sdo permitidas quaisquer alteragdes, incluindo o polimento ou retirada de material.
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E permitido efetuar o balanceamento do virabrequim, porém seu peso ndo pode ser inferior ao peso
homologado pelo fabricante.

4.7.12. Carter e todas as outras partes do carter (tampa do alternador, tampa de embreagem,
etc.).

Ndo sdo permitidas quaisquer alteragGes no carter, incluindo o polimento, pintura e retirada de material.

As tampas laterais podem ser modificadas ou substituidas. Se substituidas, devem ser feitas de um material
com a mesma ou maior resisténcia e o peso da nova tampa nao pode ser inferior ao da tampa original.

As tampas laterais e carter do motor contendo éleo que possam entrar em contato com o solo na sequéncia
de uma queda podem estar protegidas por uma segunda cobertura em material compdsito (fibra de carbono

ou kevlar®) ou plastico.

Placas e/ou barras em aluminio ou em a¢o também sdo permitidas. Todos estes dispositivos devem ser
concebidos para serem resistentes a quedas e estar corretamente fixados e seguros.

4.7.13. Transmissdo secundaria / cAmbio

E autorizado um sistema externo que possibilite a mudanca rapida da caixa de velocidade (quick-shift system)
associado ao seletor de mudancas.

N3o s3o autorizadas outras modifica¢cdes a caixa de velocidades e ao seletor de mudangas. E permitida a
alteracdo das dimensdes da coroa, pinhdo e corrente.

A cobertura da corrente pode ser modificada ou eliminada. E

permitido o uso de regulador da corrente.

O uso de controle de tragdo é permitido original da moto homologada, ou como dispositivo opcional.

E obrigatério manter a tampa de protegdo do pinh3o.

4.7.14. Embreagem

E permitida a substituicdo do conjunto de embreagem original por um que seja deslizante (desde que

sejam pegas disponiveis comercialmente).

As molas da embreagem podem ser alteradas ou calcadas.

4.7.15. Bombas de 6leo e tubos de dleo
Ndo sdo autorizadas alteragdes as bombas e tubos de éleo.

4.7.16. Radiadores de dgua e de dleo
Ndo é permitido substituir, modificar, reposicionar ou adicionar radiadores de agua e éleo.

E permitida a adi¢3o de radiador suplementar, desde que este esteja fixo em pelo menos trés pontos.

E permitida a retirada da tinta de fabrica do radiador.
E permitida a colocagdo de tela de prote¢do na frente do radiador.
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As mangueiras do sistema de refrigeracdo do motor (dgua) podem ser substituidas por outras similares se
especificas para esse fim e suas extremidades deverao ser fixadas por abragadeiras metalicas.

O ventilador do radiador de dgua pode ser retirado, assim como a tela de protecdo, sensor de temperatura,
interruptortérmico deacionamento doventilador e avalvulatermostatica inerente ao sistema de refrigeracao.

O reservatério expansor do sistema de refrigeracdo ndo poderd ser eliminado, porém, poderd ser
reposicionado ou substituido por similar desde que sua capacidade interna seja igual ou maior que o referido
reservatorio original e que seja exclusivo para a agua de radiador. O tubo de respiro do reservatério expansor
deve terminar na quilha da carenagem inferior, drea destinada a contenc¢do de vazamentos de fluidos do
motor.

O sistema de refrigeracdo devera conter somente dgua (H?0). N3o é permitido o uso de qualquer solugdo ou
aditivo.

Em caso extremo de temperatura ambiente, o Comissario Técnico pode autorizar o uso de uma mistura de
alcool etilico a agua.

4.7.17. Caixade ar
A caixa de ar deve permanecer tal como foi produzida pelo fabricante para a moto originalmente homologada,
mas os tubos de drenagem e/ou de respiro devem estar fechados.

O filtro de ar pode ser removido, alterado ou substituido.

A conduta do filtro de ar pode ser substituida por outra em material compdsito respeitando as medidas da
moto originalmente homologada.

Todas as motos devem ter um sistema de respiro de éleo fechado. O tubo do respirador do éleo do motor
deve estar ligado a caixa de ar e nela escoar.

4.7.18. Alimentag¢ao de combustivel
Os tubos de combustivel podem ser substituidos, mas a conexao na bomba e no corpo de injecao tem que
ser mantida como concebida pelo fabricante para a moto originalmente homologada.

Podem ser utilizadas ligagdes com encaixe rapido (quick connectors).

O regulador de pressao de combustivel ndo pode ser modificado ou substituido.

E permitida substituir a bomba de combustivel original por peca de livre escolha, desde que a mesma
mantenha as caracteristicas e parametros da bomba homologada para o modelo da moto e seja peca
disponivel comercialmente.

Os tubos de respiro podem ser substituidos. Podem ser

acrescentados filtros de combustivel.

4.7.19. Sistema de escapamento

O sistema de escapamento (curvas coletoras e ponteiras) pode ser modificado ou substituido a livre escolha.
Os catalisadores também podem ser retirados.
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O numero de silenciosos do sistema de escape final deve ser o mesmo do modelo originalmente
homologado. Os silenciosos tém de estar no mesmo lado da moto homologada.

Por questBes de seguranca, as arestas expostas do(s) tubo(s) de escape devem ser arredondadas
para eliminar quaisquer arestas vivas e cortantes.

Nao é permitido cobrir o sistema de escape, com excecdo das areas junto aos pés do piloto e nas dreas em

qgue ha contato com carenagem para protec¢do do calor.

4.8. SISTEMA ELETRICO / ELETRONICO
4.8.1. Ignigcdo / ECU
A unidade de controle do motor (ECU) pode ser:

a. Aoriginalmente da homologada, podendo ter seu remapeamento (Remap) alterado;

b. O kit (ECU) aprovado pelo fabricante para a moto originalmente homologada. Um conector
especial pode ser usado para ligar ao chicote original;

C. Em alternativa as opgdes a) e b) acima mencionadas, uma ignicdo e/ou mddulo de injecdo
externo podem ser acrescentados ao (ECU) original;

d. Software de controle de trac3o através da injecdo pode ser adicionado ou conforme a moto
originalmente homologada;

€. O punho de mudanca dos mapas, deverd ser mantido em sua localizagdo original sem qualquer
alteracao.

A (ECU) pode ser recolocada. As
velas podem ser substituidas.

4.8.2. Alternador e motor de arranque
N3o sdo permitidas quaisquer alteracées.

O motor de arranque deve funcionar como normalmente, devendo ser sempre possivel ligar o motor no
decorrer da manifestagdo desportiva.

E permitido modificar ou substituir o retificador de voltagem desde que 0 mesmo mantenha as caracteristicas
e parametros do retificador homologado para o modelo da moto.

4.8.3. Equipamento adicional

Pode ser adicionado equipamento eletronico (sistema de aquisicdo de dados, computadores, etc.) que ndo
faca parte da moto originalmente homologada. Os instrumentos originais podem ser substituidos ou
alterados. (ver art. 4.10.).

A adicdo de um equipamento GPS com a finalidade de informar o tempo por volta e/ou classificacdo é
autorizado.

Esse equipamento devera estar devidamente fixado a moto.
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Toda transmissdo de dados do equipamento de aquisicdo de dados ou (ECU) devera ser realizada dentro do
BOX.

A telemetria ndo é autorizada (telemetria € um equipamento que transmite dados online para o box
enquanto a moto esta em pista).

4.8.4. Instalagdo elétrica
A instalacdo elétrica original pode ser modificada conforme descrito:

a. A instalacdo elétrica pode ser substituida pela do kit Racing de ECU fabricado pelo construtor da
moto.

b. A instalacdo elétrica que transporta a corrente elétrica para os piscas, buzina, velocimetro e outros
instrumentos pode ser desligada, porém ndo deve haver quaisquer cortes de fios ou de plugs na
instalacdo elétrica do modelo originalmente homologado.

C. O conjunto da chave de ignicdo pode ser recolocado ou substituido.
E obrigatdrio fornecer ao comissario técnico na vistoria preliminar a localizagdo exata das chaves que trocam
os mapas de inje¢cdo e (ou) ignicdo da moto homologada, bem como sua conexdo na instalacdo elétrica.

Qualquer alteracdo nas localiza¢gdes das chaves devera ser informada ao comissario técnico por escrito.

O comissario técnico podera, a qualquer momento, solicitar para verificagdo técnica do sistema elétrico parcial
ou total da motocicleta.

As infragOes serdo punidas conforme art. 6 do Regulamento Desportivo.

4.8.5. Bateria

A bateria pode ser substituida, porém, sua capacidade de partida deve ser igual ou superior ao do modelo
originalmente homologado.

4.9. CHASSI/ CARENAGEM

4.9.1. Chassi e sub-chassi (chassi B)

O chassi deve permanecer tal como produzido pelo fabricante para a moto originalmente homologada. As
partes laterais do chassi podem ser protegidas por material compdsito, nomeadamente fibra de carbono
ou kevlar®. Estas protecdes devem moldar-se ao chassi ndo podendo alterar a sua forma.

Ndo é permitido soldar seja o que for ao chassi, nem retirar partes do mesmo por qualquer meio.

Todas as motos deverdo ter gravados em seu chassi os nimeros de série originalmente marcados pelo
fabricante (numero de chassi).

Os suportes do motor ao chassi devem permanecer tal como produzidos pelo fabricante para a moto
originalmente homologada.

O sub-chassi (chassi B) traseiro pode ser substituido desde que ofereca condi¢cdes de segurancga e seja vendido
comercialmente.

Podem ser acrescentados suportes suplementares para o banco.

Apoios salientes ndo estruturais podem ser retirados desde que ndo afetem a seguranca da construgdo do
conjunto do chassi. Os acessdrios aparafusados ao sub-chassi (chassi B) traseiro podem ser retirados.
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Ndo existem quaisquer restri¢oes relativas ao esquema de cores, embora seja proibido o polimento da area
do chassi e do sub-chassi (chassi B).

4.9.2. Suspensdes/mesas/bengalas — dianteiras
A estrutura das suspenses/mesas/bengalas (cilindros externos e internos, etc.) deve permanecer tal como
produzida pelo fabricante para a moto originalmente homologada.

As partes internas das suspensdes originais podem ser modificadas.
Podem ser instalados kits de cartuchos e valvulas de amortecimento, sempre em nivel interno.

Nenhum sistema de suspensdo controlada eletronicamente pode ser usado. Caso a moto homologada utilize
este sistema, deve permanecer como originalmente homologado.

Os tampdes superiores da bengala podem ser modificados ou substituidos.
Ndo existem restricdes quanto a quantidade ou qualidade do dleo utilizado nas suspens&es dianteiras.

As mesas (mesa superior e inferior) assim como qualquer ponto de ligacdo, devem permanecer tal como
originalmente produzidos pelo fabricante para a moto homologada.

O amortecedor de direcao pode ser substituido ou adicionado caso ndo exista no modelo homologado.

O amortecedor de dire¢cdo ndo pode atuar como batente da direcdo.

4.9.3. Brago oscilante

Todas as partes integrantes do braco oscilante devem permanecer tal como foram produzidas pelo fabricante
para a moto originalmente homologada (incluindo o sistema basculante de articulagio do amortecedor
traseiro e seus respectivos tirantes e ndao podendo ser adicionado nenhum componente extra em todo o
conjunto).

Os suportes do cavalete traseiro podem ser soldados ou aparafusados ao brago oscilante. Estes devem ter as
arestas arredondadas (com um raio amplo). Os parafusos utilizados para a fixagdo devem ficar embutidos
(ndo salientes).

Por motivos de seguranca, é obrigatdria a instalacdo de uma protecdo da corrente a fim de evitar que o pé
do piloto ou qualquer outra parte do corpo fique preso entre a parte inferior da corrente e a coroa, conforme
DIAGRAMA TECNICO 6 do Regulamento Técnico Geral (RTG).

4.9.4. Suspensao traseira

Os amortecedores traseiros podem ser modificados ou substituidos, mas as fixa¢cGes originais ao chassi e ao
braco oscilante (links) devem ser mantidas e o jogo da suspensdo traseira (basculante) tem de permanecer tal
como originalmente produzido pelo fabricante para a moto originalmente homologada.

A mola ou as molas da suspensdo traseira podem ser substituidas. Nenhum sistema de
suspensao controlado eletronicamente pode ser usado.
4.9.5. Rodas

Proibida a utilizacdo de rodas fabricadas em carbono, mesmo que o modelo homologado esteja equipado
com este tipo de roda.
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As rodas podem ser substituidas por rodas de qualquer marca, desde que mantenham as medidas originais
do modelo homologado e que sejam disponiveis comercialmente.

Se o desenho original da roda traseira incluir um sistema de amortecimento de transmissdo (tipo
contrachoque ou outro), este deve permanecer tal como produzido pelo fabricante para a moto originalmente
homologada.

Ndo sdo permitidas quaisquer alteracGes nos eixos de roda.

Os chumbos de balanceamento das rodas podem ser retirados, adicionados ou substituidos.

4.9.6. Freios
Os discos dos freios podem ser substituidos desde que seja respeitado o seguinte:

4.9.6.1. Devem ser do mesmo material dos discos originalmente homologados para o modelo;

4.9.6.2. A espessura dos discos pode ser aumentada em 20%, mas devem “encaixar” nas
pincas de freios homologadas originalmente sem qualquer modificacao;

4.9.6.3. O diametro dos discos pode ser aumentado em até 5%.

As pingas dos freios traseiros e dianteiros, assim como os seus pontos de fixagdo, devem ser os originais do
modelo homologado.

O suporte da pin¢a do freio traseiro pode ser montado fixo no braco oscilante, mas o suporte deve manter os
mesmos pontos de fixacdo da pinca da moto originalmente homologada. A modificacdo destas pecas é
autorizada. Por esta razdo, o braco oscilante pode ser alterado para permitir a fixacdo do suporte por
soldadura, furacdo ou aplicacdo de helicoil.

As bombas de freio dianteira e traseira podem ser substituidas desde que sejam pecas disponiveis
comercialmente. Os depdsitos de dleo dos freios podem ser substituidos por outros, desde que sejam de boa
qualidade e apresentem condi¢des de seguranga.

Os tubos hidraulicos do freio traseiro e dianteiro podem ser alterados.

A divisdo das liga¢Oes do freio dianteiro para ambas as pincas deve ser efetuada acima da mesa inferior.

Sdo autorizadas liga¢des do tipo rapido para os tubos hidraulicos.

As pastilhas de freio traseiras e dianteiras podem ser substituidas e s3o de marca livre. E permitida a
substituicdo dos pinos de fixagdo das pastilhas por um sistema rapido.

Ndo sdo autorizadas condutas de ar adicionais para refrigera¢do dos freios.
ABS (Antilock Brake System) pode ser usado somente se instalado na moto originalmente homologada. No
entanto, ele deve ser completamente de série. E permitido desligar ou modificar seus componentes somente

com o intuito de eliminar seu funcionamento, seus componentes podem ser retirados integral ou
parcialmente.

4.9.7. Guidao e comandos
Os guiddes podem ser substituidos.

Os guidbes e os comandos (manetes e manicotos) podem ser colocados em uma posicdo diferente da original.
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O acelerador deve voltar automaticamente a sua posig¢ao inicial quando nao estiver acionado.
O conjunto acelerador e cabos associados podem ser modificados ou substituidos (sempre mantendo dois
cabos, acelerador e retorno).

Os manetes de embreagem e do freio podem ser substituidos. E permitido instalar um regulador de manete
de freio.

Os interruptores podem ser substituidos, mas os interruptores do motor de arranque e do corta- corrente
devem ficar localizados no guidao ao alcance do dedo do piloto.

4.9.8. Pedaleiras

As pedaleiras podem ser colocadas em uma posicdao diferente do original, mas os suportes devem ser
montados no chassi em suas localizacGes originais. Os dois pontos de fixacdo originais (pedais de freio e de
marchas) devem ser respeitados.

Os apoia pés podem ser rigidos ou do tipo retrdtil, devendo, neste caso, ter um dispositivo que
automaticamente os devolva a posi¢do original.

As extremidades dos apoia pés devem ser arredondadas em forma de esfera, com um raio minimo de 8 mm.

Os apoia pés fixos devem ter a extremidade redonda fabricada em aluminio, plastico, Teflon®
ou em material de tipo equivalente com um raio minimo de 8 mm.

4.9.9. Tanque de combustivel (4.7.10.9)
A tampa do tanque de combustivel pode ser alterada ou substituida por outra do tipo de rosca (screw-on)
(SAFETY).

O tanque de combustivel pode ser completamente preenchido com material de protecao contra o fogo
(espuma para o retardamento da combustao, i.e., Explosafe ®©).

O conector do tanque deve permanecer tal como produzido pelo fabricante para a moto originalmente
homologada.

Os tanques de combustivel equipados com tubos de respiro devem estar munidos com vdlvulas ndo
reversiveis e ligados a um depdsito com uma capacidade minima de 250ml feitos de material resistente a
gasolina.

4.9.10. Carenagem e para-lama
4.9.10.1.A carenagem pode ser substituida por uma réplica igual a da moto originalmente homologada
com pequenas diferencas devido a utilizagdo em corrida (pontos de fixacdo, fundo da carenagem, etc.). O
material utilizado na sua construcdo pode ser diferente do da moto homologada. A utilizacdo de fibra de
carbono ou de compésitos de carbono ndo é permitida;

4.9.10.2.0 tamanho e as dimensGes devem ser idénticos aos da moto originalmente homologada;

4.9.10.3.A bolha da carenagem pode ser substituida por outra, desde que transparente. E autorizado o
aumento da altura da bolha;

4.9.10.4.0 conjunto das fixagdes que suportam os instrumentos na carenagem pode ser alterado ou
substituido, sendo permitido o uso de titanio, carbono ou compdsitos de carbono. Todos os
outros suportes da carenagem podem ser modificados ou substituidos por suportes em materiais
compositos;
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4.9.10.5. As condutas de ar originais entre a carenagem e a caixa de ar podem ser substituidas ou
alteradas. A utilizacao de fibra de carbono ou de compdésitos s de carbono nao é permitida. A
grade e/ou redes de protecdo originalmente instaladas nas entradas para as condutas de ar
podem ser retiradas;

4.9.10.6. A carenagem inferior deve ser construida ou modificada de forma a poder reter, em caso de
falha do motor, pelo menos metade da capacidade total do éleo e do liquido de refrigeracdo do
motor (no minimo 5 litros). As aberturas laterais da carenagem inferior devem estar localizadas
a uma distancia minima de 50 mm acima do fundo da carenagem;

4.9.10.7. A parte inferior da carenagem (spoyler) deve ter uma ou duas aberturas no maximo com um
didametro de 25 mm, as quais devem permanecer fechadas em condi¢des de piso seco, sendo
abertas apenas nos treinos ou corridas com piso molhado, condicdo esta que serd determinada
pelo diretor de prova;

4.9.10.8. O para-lama dianteiro pode ser substituido por uma réplica do modelo homologado, podendo
ser reposicionado em altura para oferecer mais espaco para a utilizacdo do cobertor de pneu;

4.9.10.9. As motos podem ser equipadas com condutas de ar internas para melhorar o fluxo de ar para
o radiador, mas a aparéncia visual da moto originalmente homologada vista de frente, traseira e
de perfil ndo pode ser modificada;

4.9.10.10. O para-lamatraseiro fixo ao brago oscilante pode ser removido ou alterado. No caso de alterado
o perfil do modelo originalmente homologado deve ser mantido. As arestas expostas devem ser
arredondadas.

4.9.10.11.E obrigatéria a montagem de um conjunto de carenagem completo nas motos em que
originalmente ndo forem fabricadas com este equipamento, elas devem seguir as linhas da marca
da moto escolhida (“ex.” na Triumph Street triple 765 ela devera ser equipada com o conjunto de
carenagem de competicdo da Triumph modelo Daytona 675) e respeitar o DIAGRAMA TECNICO
—1, 2 e 3 do Regulamento Técnico Geral (RTG).

4.9.11. Rabeta/banco
A rabeta, a sua base e a restante estrutura a qual estdo ligadas podem ser substituidas por outras pecas, que
se assemelham as produzidas pelo fabricante para a moto originalmente homologada.

A sua aparéncia, vista de tras, de frente e de perspectiva lateral, deve corresponder a da moto originalmente
homologada.

A parte superior traseira da rabeta/banco pode ser alterada de forma a se transformar num banco
monoposto.

O sistema de fecho do banco da moto originalmente homologada pode ser removido.

4.9.12. Elementos de fixagdo (Parafusos e Porcas)

Os elementos de fixacdo (parafusos e porcas) standard, podem ser substituidos por outros de qualquer
material ou tipo, ndo sendo permitida a utilizagao de pegas feitas em titanio. A resisténcia e o tipo devem
ser, no minimo, equivalentes ao do modelo homologado, podendo ser excedida a resisténcia da fixacdo
substituida.
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Os elementos de fixacdo podem ser perfurados para receber arame de frenar, ndo sendo permitida a
realizacdo de alteragdes com a finalidade de reduzir peso.

Os elementos de fixagdo da carenagem podem ser substituidos por outros do tipo rapido. Parafusos e porcas

de aluminio sé podem ser utilizados em zonas ndo estruturais.

4.10. OS ELEMENTOS A SEGUIR INDICADOS PODEM SER ALTERADOS OU SUBSTITUIDOS
Pode ser utilizado qualquer tipo de liquido nos freios e suspensdes. As juntas

deverado ser vendidas comercialmente.

Os instrumentos, os apoios dos instrumentos e chicotes associados. Pintura e

acabamento das superficies exteriores.

As fixagOes ao chassi das partes ndo originais (carenagem, escape, etc.) ndo podem ser feitas em titanio.

As coberturas para protecdao do motor, chassi, corrente, pedaleiras, etc., podem ser feitas em materiais
compositos s, se estas ndao substituirem pecas originais montadas no modelo originalmente homologado.

4.11. OS ELEMENTOS A SEGUIR INDICADOS PODEM SER RETIRADOS DA MOTO
HOMOLOGADA
Velocimetro.

Protecdo da corrente, desde que esta ndo se encontre incorporada no para-lama traseiro. Acessdrios
aparafusados ao sub-chassi (chassi B).

Sistema antipoluicdo PAIR (Injecdo de Ar na Saida de Escape) completo ou parcial (mangueiras, valvulas,
conectores e etc.). E permitido fechar os orificios que ficarem expostos apds a remog¢do dos componentes.

4.12. OS ELEMENTOS A SEGUIR INDICADOS DEVEM SER RETIRADOS DA MOTO
HOMOLOGADA

Os faréis dianteiros, lanterna traseira e os piscas devem ser retirados da moto, devendo, quando
integrados a carenagem, manter a mesma aparéncia visual original, visto de frente e lateralmente do modelo
originalmente homologado. As aberturas deverdo ser cobertas por um material adequado.

Espelhos retrovisores.

Buzina.

Suporte da placa. Caixa

de ferramentas.

Ganchos para capacetes e/ou bagagem. Pedais e

algas para passageiro.

Barras de protecdo e descanso lateral e central (os suportes fixos no chassi devem permanecer).

4.13. DEVEM SER REALIZADAS AS SEGUINTES ALTERACGES NA MOTO HOMOLOGADA

As motos devem estar equipadas com um interruptor que corte a corrente de ignicdo ou botdo capaz de
desligar o motor, o qual devera ser instalado em qualquer um dos lados do guidao, mas ao alcance dos dedos
da mdo, quando em posicao de pilotagem.

Em condi¢Ges de chuva a moto devera estar equipada com uma luz (fixa) de lanterna na cor vermelha,

fixada na parte traseira(rabeta) e deve ser acionada somente nesta condi¢do e com a autoriza¢do da
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direcdo prova, a falta ou sua utilizacdo sem autorizagdo serd penalizada de acordo com o art. 6 do
Regulamento Desportivo (RD).

Todos os tampdes e bujoes de enchimento ou drenagem, filtros de 6leo exteriores bem como todos os

parafusos de fixacdo dos circuitos de lubrificacdo, arrefecimento e assisténcia hidraulica, tampas de motor,
tampas do braco oscilante tém de estar devidamente frenados (lacrados).

Todas as motos devem ter um sistema de respiro de éleo fechado. O tubo do respirador do 6leo do motor

deve estar ligado a caixa de ar ou ao reservatdrio expansor, para onde deve ser feito o escoamento.

Os tubos de respiro (combustivel e 4gua) devem escoar através de saidas existentes e estarem ligados a dois

reservatdrios expansores, cada um com capacidade minima de 250ml, exclusivos e independentes para cada
tipo de liquido, ndo sendo permitida a emissao direta para a atmosfera.
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